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ERSTE UND LETZTE MEILE
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Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner
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•Taxi Pooling

•Mitfahrzentrale

•Transportation Network 
Companies (z.B. Moia)

•Carsharing (z.B. Flinkster)

•Autovermietung (z.B. Hertz)

•Lastenfahrradverleih (z.B. fLotte)

•Taxi

•Transportation Network 
Companies (z.B. Uber)

•Carsharing (z.B. ShareNow)

•Bikesharing (z.B. Mobike)

•Scootersharing (z.B. emmy)

•Kickscootersharing (z.B. Tier)
Free-

floating 
Sharing

Ride 
Hailing

Ride 
Pooling

Stations-
basiertes 
Sharing

MOBILITÄTSDIENSTLEISTUNGEN
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Selbstfahrer Mitfahrer

Quelle: Eigene Darstellung



MOBILITÄTSSTATION TYP 1: 

DÖRFLICH-INTERMODAL
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• Bike & Ride (ggf. Abstellmöglichkeiten Pedelecs)

• Auf Ankunftszeiten angepasstes Bus-Shuttle

• On-Demand Ride Pooling (unter Einbeziehung Taxi)

Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner



MOBILITÄTSSTATION TYP 2: 

KLEINSTÄDTISCH-INTERMODAL
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• Bike & Ride (ggf. Pedelecs)

• Auf Ankunftszeiten angepasstes Bus-Shuttle

• On-Demand Ride Pooling unter Einbeziehung Taxi

• Bei innerstädtischen Bahnhöfen: Stationäres Carsharing

Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner



MOBILITÄTSSTATION TYP 3: 

STÄDTISCH-MULTIMODAL (QUARTIER)
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• Stationäres Carsharing

• Stationäres oder Freefloating Bikesharing

• Lastenradsharing

In Großstädten:

• E-Scootersharing

• Freefloating Carsharing Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner



MOBILITÄTSSTATION TYP 4: 

STÄDTISCH-MULTI-/INTERMODAL
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• Stationäres Carsharing

• Stationäres oder Freefloating Bikesharing

In Großstädten:

• E-Scootersharing

• Freefloating Carsharing Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner
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NETZAUFBAU: MULTI- UND 

INTERMODAL
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Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner



DATENBASIERTE PLANUNG
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Quelle: City Lab Berlin (https://lab.technologiestiftung-berlin.de/projects/bike-analysis/de/)



DATENBASIERTE DISPOSITION
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Quelle: City Lab Berlin (https://lab.technologiestiftung-berlin.de/projects/bike-analysis/de/)



ERSTE UND LETZTE MEILE
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Quelle: Eigene Darstellung, Grafik: Stephanie Lindner
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VERKEHRLICHE WIRKUNG

• Neue Mobilitätsdienstleistungen zielen direkt oder indirekt 

auf Angebotsverbesserung des Umweltverbundes

• Vielfalt belebt: Unterschiedliche Dienstleistungen 

sprechen unterschiedliche Zielgruppen an

• MIV selbst beeinflussen sie in der Gesamtschau 

kaum;Verdrängung MIV nur durch darauf abzielende 

Maßnahmen: Rückbau, Bepreisung, Regulierung
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ELEKTRIFIZIERUNG

• Neue Mobilitätsdienstleistungen

• möglichst günstig, einfach bedienbar, wartungsarm, Möglichst wenig 

Disposition - möglichst hohe Reichweiten (auch bei kurzen Fahrten)

• Paradox: Elektromobilität ist (derzeit) nicht geeignet im 

Carsharing und Bikesharing, gut geeignet jedoch im 

Scootersharing

• Im ländlichen Raum: Sichere Abstellmöglichkeiten für 

Pedelecs

18 | © Spiekermann GmbH Consulting Engineers



FAZIT

• Geeignete Mobilitätsdienstleistungen verbessern die 

Angebotsqualität des ÖV, sie erleichtern Wegeketten und 

ein komfortables Leben ohne eigenes Auto.

• Mobilitätsstationen müssen in ein sinnvolles Netz 

eingebettet und entsprechend ihrer Funktion 

(intermodal/multimodal) ausgestattet werden

• Datenbasierte Tools erlauben eine paßgenaue Planung.
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