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¥ Massnahmen und Instrumente der Verlagerungspolitik

Verlagerung des alpenquerenden Schwerverkehrs
anhand eines Strausses von Massnahmen:

%\(} Ausbau der Bahninfrastruktur

Starkung der europaischen o)
Guterverkehrskorridore

Finanzielle Anreize

=S
<)

2
y&}% Technische Neuerungen
) 4

Und der Schutz der Alpen als Saatkorn. g
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Alpeninitiative

o Transit
7 auf die Bahn!

« Annahme der Volksinitiative durch Volk und
Stande am 20.02.1994

» Schweiz als Vorbild beim Schutz der Alpen
und ihrer Bewohner

» Verlagerung der alpenquerenden
Gutertransporte von der Strasse auf die

Schiene pragt seit 27 Jahren die Schweizer
Verkehrspolitik

e |
Schwéiéen’sche Nationalbibliothek, Graphisi Sammlu
Plakatsammlung
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¥ Kein Betteln, sondern Verlagerungspolitik %\%%

SGFin Alpenquerender Giiterverkehr
1'000 Anzahl Schwere Giiterfahrzeuge (iber 3.5 Tonnen (Lastwagen, Lastenziige, Sattelschlepper)
1'600
m— Fahrten
1'400 schwerer

aierfahr-| o \/grlagerungsziel 2018

. zeuge ,
1200 von 650’000 Fahrten
1000 | e guicchon, noch nicht erreicht
ziel 2011:
800 - 1 Mio. aber
Fahrten . . . .
600 - « kontinuierlicher und teils
a0 —Verlage deutlicher Ruckgang der
e Fahrten seit 2008
200 650'000
Fahrten

Verlagerungsbericht 2021
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¢  Ausbau der Bahninfrastruktur %@

Neue Eisenbahn-Alpentransversale NEAT
« Flachbahn durch die Alpen
* Mehr Guterzuge

6 Trassen stindlich am Gotthard (2 Luino, 4 Ceneri)
3 (4) Trassen stlndlich am Létschberg

» Kurzere Fahrzeiten
» Schwerere und langere Zuge
» Deutliche Produktivitatsverbesserungen

4-Meter-Korridor

» Sattelauflieger mit einer Eckhohe von 4
Metern seit Dezember 2020 auch uber
Gotthard/Ceneri-Achse moglich.
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¢  Ausbau der Bahninfrastruktur %@
Ausbauschritte

Schrittweiser Ausbau (STEP)

Alle 4 bis 8 Jahre per Parlamentsbeschluss

« Abgestimmt auf aktuelle Entwicklung des Bahnverkehrs
und finanzielle Ressourcen

Ausbauschritt 2035
Investitionen von 12,89 Milliarden Franken bewilligt
« 200 Massnahmen
+ Infrastrukturausbauten angebotsbezogen
*  Modernisierung Bahnhofe und Guterverkehrsanlagen
+  Systematische Trassen fur den Guterverkehr
« Zusatzliche Expresstrassen Guterverkehr

» Gleichberechtigte Berucksichtigung aller Verkehrsarten
samt konkreter Trassenplanung
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¥  Ausbau der Bahninfrastruktur
Netznutzungskonzept und -plane

* Netznutzungskonzept (NNK) und
Netznutzungsplane (NNP) dienen dazu, die
Fahrrechte (Trassen) fur den Guter- und
Personenverkehr auf dem schweizerischen
Schienennetz gleichberechtigt zu sichern.

« NNK: legt fir samtliche Abschnitte des Lo
Schienennetzes die geplante Trassennutzung - (=
eines Ausbauschrittes fir eine Modellstunde fest.

Ot

* NNP: detaillierte Festlegung der Trassensicherung
bezogen auf die einzelnen Fahrplanjahre
(inkl. geplante Baustellen etc....)
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Ausbau der Bahninfrastruktur %@
S

Larmsanierung zur Starkung der public awarenes
der Bahn

Programme zur Larmsanierung

» Vollstandige Sanierung des schweizerischen
Rollmaterials im Personen- und Guterverkehr bis
2016

o 276 Kilometer Larmschutzwande erstellt und Uber
70'000 Schallschutzfenster eingebaut

» seit 2020 ist in der Schweiz der Betrieb larmiger
Fahrzeuge mit Grauguss-Bremssohlen verboten

- Verstarkung des Schutz der Anwohner: erhoht
Akzeptanz eines weiteren Bahnausbaus
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@  Starkung der europaischen Giiterverkehrs-

korridore
KOTIeraan) g
zeeb’“?,ge o Antwerpen
® Koln
@
Bruxelles DEUTSCHLAND
BELGIQUE
@ Frankfurt
@ Paris o Stutgarn
FRAMCE
Miinchen o
Mulhouse g Basel /
/ o, o—®
. irich > Gallen
Dijon Bem.
*  Gotthard-
Ea”ﬁmn‘:’. \ = Basistunnel
__./ L(")ts.chberg—z'
Gendve Basistunnel - Ceneri-Basistunne|

Lyon®
® Milano

MNovara @
Y ITALIA

Integration der NEAT in die europaischen
Guterverkehrskorridore

* Modernisierung auf den Zulaufstrecken
zur NEAT (740m Zugslange, 2000t,
ETCS)

« Kapazitatssicherung fur den
Schienenguterverkehr in den
Nachbarstaaten / auf europaischer Ebene

» Vereinheitlichung der Prozesse
(Trassenvergabe, operative Ablaufe)

« Starkung der Korridor-Gremien
« Koordination von Baustellen

« Entwicklung von Notfallszenarien im
Ereignisfall
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@  Starkung der europaischen Giiterverkehrs-
korridore

Landverkehrsabkommen

* Absicherung der schweizerischen
Verkehrspolitik im europaischen Kontext

 Bilaterale I, Abschluss 1999, in Kraft getreten
2002

« EU-seitige Anerkennung der

Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe
(LSVA)

» Nacht- und Sonntagsfahrverbot im
Lastwagenverkehr

« Zulassung 40-Tonnen-Lastwagen in der CH
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Starkung der europaischen Guterverkehrs-
korridore

Vereinbarung zur Starkung des Bahnverkehrs
zwischen Schweiz und Deutschland

» Ersetzt die bestehende «Vereinbarung von Lugano»

Mannheim Braunschweig
BERLIN-/ HAMBURG =&

SRR « Ausbau der NEAT-Zulaufstrecken bleibt
3 3 wesentlicher Teil der neuen Abmachung

» Daruber hinaus: Starkung aller
grenzuberschreitenden Bahnverkehre
- Fern-, Regional-, Guterverkehre, Nachtzlge

* Angebots- und prozessorientierte gemeinsame
Planung der Massnahmen auf allen Ebenen
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Finanzielle Anreize

LSVA - Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
* Anlastung der externen Kosten des Schwerverkehrs

* Anpassung der LSVA per 01.07.2021 (Abklassierung der Kategorie Euro IV und
Euro V von der mittleren in die teuerste LSVA-Kategorie)

Aktuell angewendete Tarife
Berechnungsbeispiel Basel - Chiasso
--- Massgebendes Gewicht 40 t
I Euro 0 bis 5 3.10 Rp./tkm Tarif nach Emission (Euro 6) 2.28 Rp./tkm
[l - 2.69 Rp./tkm Gefahrene Kilometer 306 km
1 Euro 6 2.28 Rp./tkm Total (40 x 2.28 x 306 = 27907) CHF 279.07

Kein Rabatt mehr fur Fahrzeuge mit Partikelfilter.
Kostendeckungsgrad des Schwerverkehrs nach wie vor erst bei 63%

2. DACH-Kongress ¢ Verkehr und Mobilitat
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¥  Finanzielle Anreize Q%b
Z

 LSVA, und zwar flachendeckend

* Marktzugang zur Europaischen Union
gemass Landverkehrsabkommen und
Kabotageverbot

PN R | R TR

» Pauschale Ruckerstattung der LSVA bei
Vor- und Nachlauf des KV
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©  Finanzielle Anreize

Betriebsabgeltungen und
Investitionshilfen fur den
unbegleiteten kombinierten
Verkehr und die Rollende
Landstrasse unterstitzen und
verstarken die Verlagerung.
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Technische Neuerungen

o

Finanzielle Forderung des Bundes von
technischen Neuerungen im
Schienenguterverkehr gestutzt auf das
Gutertransportgesetz

gemeinsamen Absichtserklarung das BAV
zusammen mit den Branchenverbanden

Ziel: flachendeckende Umsetzung der
technischen Neuerungen bei allen Akteuren
des Schienenguterverkehrs

2. DACH-Kongress ¢ Verkehr und Mobilitat
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@  Technische Neuerungen
Digitale automatische Kupplung I

« Migration zur «digitalen, automatischen
Kupplung» (DAK)

» Projektstart Sommer 2021; Projektauftrag
des BAV in enger Zusammenarbeit mit
Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Wagenhalter und Anschliesser

* Migration zur DAK kann nur in
Koordination mit den anderen
europaischen Bahnen funktionieren

» Ziel: Konzept und Parlamentsvorlage zur
Forderung der Migration bis Ende 2023

« Umsetzung ab 2025
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Fazit

Bunter und erfolgreicher Strauss an
Instrumenten und Massnahmen
zugunsten der Verlagerung

Reinvestition der Einnahmen: Geld bleibt
im System. LSVA-Anteil ca 20% aller
Kosten fur die Verkehrsverlagerung.

Bahn hat im Guterverkehr durch die
Schweizer Alpen einen Marktanteil von
rund 70 Prozent, Im 1. Halbjahr 2021
hochster Wert mit 74,4% erreicht.
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Finanzierungsfluss 2021 :

f \Z
Einlagen aus dem allgemeinen Bahninfrastrukturfonds BIF e
Bundeshzusl;alt, 25_02 “’:.'O' Total "”””f Betrieb und Unterhalt,
Zweckgebundene Einnahmen 5.1 Mia. Erneuerung und

* MWST-Promille, 640 Mio.
Mineraldlsteuer, 258 Mio.

2% direkte Bundessteuer, 230 Mio.
Kantonsbeitrage, 528 Mio.
Bundesanteil der LSVA, 999 Mio.

Modernisierung
(Substanzerhalt) sowie
weiterer Ausbaus der
Eisenbahninfrastruktur

Vorabverwendung zum Ausgleich der von den
2/3 an den Bund Kantonen getragenen ungedeckten Kosten des

Jahrliche Einnahmen LSVA ’% Strassenverkehrs

von 1.5 Mia. 1/3 an die Kantone - N

Investitionsbeitrdge des Bundes
an Guterverkehrsanlagen
(Anschlussgleise,

Spezialﬂnanzierungi "II" Umschlagsanlagen fir

Strassenverkehr (Mineraldlsteuer) —_— kombinierten Verkehr)
50 Mio.

Betriebsabgeltungen
Spezialfinanzierung ~ im alpenquerenden

Strassenverkehr (MineralGlsteuer) kombinierten Verkehr
120 Mio.

~ J , - ey e
@ Investitionsbeitrége
Alle Angaben in Allg. Bundesmittel an technische 18

CHF 7 Mio. Neuerungen




Modalsplit Strassen- vs. Schienenguterverkehr %\@%

Frankreich Schweiz Osterreich
7.8 27.0 Modal
- % Split
2019
70.5 @ Strasse
% .
@ Schiene
Mio. t Frankreich Mio. t Schweiz Mia. t Osterreich
60 60 - B0
50 50 50
40 40 —ap
30 -
20 —
10 - ‘
Al der Giiterverkeh ’
enquerender Guterverkehr o w o wm g wg ®w o m o wgowmg N @ m o w o w Qg W
penquerel . X388 88¢8¢8 EEg eS8 28 288888 ¢%¢&
1980_2019|msog_|nneren o o o o d o ord =t s R Pt e - ot (e [t [t e T Ry TR
Alpenbogen zwischen Mont- m Schiene inkl. kombinierter Verkehr Strasse
Cenis/Fréjus (F) und Brenner (A) 2019 2019 2019
Strasse 21.1 Mie.t  B88.1% Strasse  102Mio.t  27.6% Strasse 408Mis.t 747% 19
Schiene Z9Mio.t 11.9% Schiene 26.6 Mio. t 724 % Sehiene 138 M.t 253 %

Total 24.0 Mio. t Total 36.8 Mio. t Total 54.5Mio. t



U Die Bahn als Riickgrat der schweizerischen {%{ %
Verkehrspolitik WA

Pro-Kopf-Investitionen des Staates in die Schieneninfrastruktur ? Allianz
auf Bundesebene in ausgewahlten europdischen Landern, in Euro, 2020 é pro Schiene
Wir geben mehr
& | aus ...
5 —
R — s
—— ... und schatzen
= I unsere Bahn.
m m 88 120 131 249 440 567
Spanien Frankreich  Deutschland ltalien  GroBbritannien Niederlande  Ddnemark Schweden Norwegen (Osterreich Schweiz Luxemburg
Duelle: Allianz pro Schiens | 0872021 | mit Material von BMVI, EFV (Zusammenstallung ViEv), BMK, MMTF, 5CI Verkehs GmbH
Lizenz: (=) () Nutzung frei fiir redaktionelle 7wecke unter Nennung der Allianz pro Schiene
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@  Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!
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