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Oberleitungs-Lkw konnen zur Dekarbonisierung des schweren StraRengiliterverkehrs beitragen und
werden in Deutschland auf 6ffentlichen StraRen getestet

Oberleitungs-Lkw (O-LKW), die mit Strom aus
erneuerbaren Energien betrieben werden, sollen
die Treibhausgasemissionen im Schwerlastverkehr
reduzieren.

In Deutschland werden derzeit drei Feldversuche
zur Erprobung von O-LKW durchgefihrt, darunter
die eWayBW-Teststrecke im Murgtal in Baden-
Wirttemberg:

eWayBW: Pilotprojekt zur Erforschung von
elektrisch betriebenen Oberleitungs-Hybrid-Lkw.

Dafir wurden 3,5 km einer Bundesstralle mit
Oberleitungen ausgestattet.

Die Teststrecke befindet sich in unmittelbarer Nahe
zu Kommunen.
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Ziel dieses Beitrags: Erkenntnisse der wissenschaftlichen Begleitforschung von eWayBW zu Potentialen der
Technologie

Gesellschaftlich:
Akzeptanz der

Oberleitungstechnologie
Potentiale der o »
Oberleitungs-
Technologie Nachhaltigkeit und
\. J Klima: Auswertung der
Energieverbrauche der
LKW
. J

Quelle: Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
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Gesellschaftliche Potentiale der Technologie

Fokusgruppendiskussionen mit Anwohnenden zeigten geringe lokale
Akzeptanz sowohl des eWayBW-Projekts als auch der
Oberleitungstechnologie.
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Einflussfaktoren auf Akzeptanz Projekt eWayBW:

Nutzen des Projekts, Probleme in versch.
Projektphasen, Eigenschaften des Projekts (Bsp.
Teststreckenstandort, Lange
Elektrifizierungsbereiche, Kosten des Projekts),
(fehlender) Einbezug der lokalen Bevolkerung.

Einflussfaktoren auf Akzeptanz
Oberleitungstechnologie:

Eigenschaften der Oberleitungstechnologie (Bsp.
Kosten und Wirtschaftlichkeit, Okobilanz, Optik),
wahrgenommenes Alter der Technologie und
Zukunftsfahigkeit.

© Fraunhofer ISI

Intern

Empfehlungen zur Beteiligung und Information der
Offentlichkeit:

«  Mehr Offentlichkeitsbeteiligung und Information,
auch bei Kommunikation von Problemen.

e Ziel und mogliche Vorteile dieser Projekte
kommunizieren.

* Anwohner:innen den Zweck eines Feldversuchs
deutlich machen.

*  Weitere vom Feldversuch betroffene Akteure
informieren / einbeziehen.

* Bundesregierung: Strategie zur Dekarbonisierung des
Schwerlastverkehrs transparent machen.

Generell gilt: Autobahnen scheinen unter
Akzeptanzgesichtspunkten (und technisch-wirtschaftlich)
besser flir diese Technologie geeignet zu sein als
Bundesstral3en.

\

~ Fraunhofer

ISI



Potentiale der Technologie bzgl. Nachhaltigkeit / Klima

Oberleitungsinfrastruktur mit samtlichen Elektrifizierten Antrieben nutzbar

Rein elektrische Fahrt hat das hdchste Potenzial zur CO,-Einsparung und Reduzierung der

THG-Emissionen [1,2]

Nutzung der Oberleitung ermoglicht

Rein elektrisches Fahren unter der Oberleitung
- dadurch kleinere Batterie als bei reinem stationdrem Laden

Dynamisches Laden der Batterie wahrend der Fahrt
- Elektrische Fahrt abseits der Oberleitung / Reduzierung der Ladezeit im Stand

Potenzial zur Reduktion von Emissionen abhangig von ...

.. der Batteriekapazitat und Ladeleistung

.. Synergien zum stationaren Laden

.. Lange der Oberleitungsabschnitte

.. Anteil der Abschnitte mit Oberleitung an der Gesamtfahrstrecke des LKW

.. Vorhandensein der Oberleitung im Allgemeinen

*Abhdngig von Fahrprofil, hier
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[1] Gnann, T.; Johrens, J.; Hacker, F.; Biemann, K.; Burghard, U.; Helms, H.; Gockeler, K.; Krick, J.; Mottschall, M.; Plétz, P.; Scherrer, A.; Speth, D. (2023): BOLD - Accompanying research for overhead catenary trucks in Germany. Final report. Berlin, Heidelberg, Karlsruhe: Oko-Institut, ifeu, Fraunhofer ISI.
[2] Biemann, Helms et al. - Analyse der Umweltbilanz von Kraftfahrzeugen mit alternativen Antrieben oder Kraftstoffen auf dem Weg zu einem treibhausgas-neutralen Verkehr (UBA Texte 13/2024), Umweltbundesamt (Hrsg.), ifeu, 2024, Heidelberg
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https://doi.org/10.24406/publica-2002
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Die Arbeiten in diesem Papier wurden vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Klimaschutz (BMWK) im Projekt "eWayBW" (FKZ 16EM3167-1) gefordert.
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