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Diese Arbeit befasst sich mit den hochaktuellen Herausforderungen des Wahrend sich bestehende Studien auf die explizite Nutzung der Van (&) = Akquistion und Fahrzeughaltung
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Kapazitdten auf ohnehin stattfindenden Personenfahrten zu nutzen und des RPP-Dienstes wurden im Rahmen von Expertenworkshops und Abb. 7 - Ergebnisse der LCC-Bewertung des Flotten- (oben) und des Plattformbetreibers (unten)
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Das Ubergeordnete Forschungsziel ist die Untersuchung der Integration 2 Paketnachfrage [%] Abb. 9 — Ergebnisse der LCSA-Bewertung von Full RPP im Vergleich zum Status Quo (PKW)
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Verkehrssysteme. Ziel dieser Arbeit ist es dabei den Pakettransport in
bereits bestehende Fahrzeugrouten von Passagieranfragen zu

Abb. 5 — Simulationsergebnisse der Fahrstreckeneinsparung im Szenario Full RPP im
Abb. 4 — Simulationsergebnisse zu Distanzen je Passagier und Paket Vergleich zum Status Quo
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Abb. 1 — Flowchart zu Forschungsansatz und Methodik der Arbeit E|n5parungen erzielt werden konnen’ siehe Abb. 7’ Abb. 8 und | !
Abb. 9. Es wird deutlich, dass die Rikscha als RPP-Fahrzeug vor LcA :
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[1] Fehn, F, Engelhardt, R., Dandl, F., Bogenberger, K., & Busch, F. (2023). untersuchten Fahrzeugtypen (berlegen ist. In der Dimension ! i
Integrating parcel deliveries into a ride-pooling service—an agent-based Okonomie ist sie auferund der hoheren Anzahl an benétigten | !
simulation StUdy. Transportation Research Part A: POIle and PraCtice, 169, Fahrern die teuerste Variante. Abb. 6 — Simulationsergebnisse der Fahrstreckeneinsparung im Szenario Full RPP im Vergleich zum Status Quo 4 __ B ; = P T
103580. https//dOIOrg/https//d0|org/10 1016/Jtr-a2022 103580 Abb. 8 — RPP-Fahrzeugprototyp im Einsatz wahrend des flnftagigen Feldtests in der Maxvorstadt in Minchen
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