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Momentaufnahme 195

1-Stunden-Takt Uberwiegt im landlichen Raum

Geringe Fahrgastzahlen

Uberdimensionierte Fahrzeuge

Bargerinitiativen fordern Streckenreaktivierungen

— Standardisierte Bewertung

— Ubertreffen der Fahrgastprognosen bei erfolgter Reaktivierung

Wie muss ein Schienenfahrzeug zur Starkung des
Schienenverkehrs im landlichen Raum aussehen?

Quelle: az-online.de
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Nichtelektrifizierte Stecken in Deutschland

zifg | o

Verteilung der Streckenlangen bedienter
nichtelektrifizierter Strecken

61 % der Strecken

sind kurzer als 40 km

m <10 km 10...19,9km  ®20...29,9 km
30...39,9km  m40...59,9km  ®60...79,9 km
80...99,9km  m100...149,9 km ®m> 150 km

Verteilung der Streckenlangen
reaktivierbarer Strecken laut VDV

-

m1-9 km

30-39 km

92 % der Strecken
sind kurzer als 40 km

10-19 km

m 40-60 km

m 20-29 km
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:c | RWTH
Idee und Motivation @ tifs

kleine busgrolde Shuttles
fahrerlos

batterieelektrisch

kurze Taktzeiten oder On Demand
Leergewicht ca. 22 t

max. Zuladung ca. 6 t

zul. Gesamtgewicht 28 t

Vinax = 100 km/h

= 1,2 m/s? (bis 30 km/h)
Tagesfahrleistung 300 — 500 km
Batteriekapazitat fur > 100 km
Bremsvermogen

- operativ 1,2 m/s?

- Schnellbremsung 2,5 — 3,0 m/s?

amax

Ziel: Idee des Schienenbusses in die Neuzeit ubersetzen!
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- RWNTH
Fahrzeugentwicklung @ I IfS ‘

Hauptinnovation:
Trennung von Chassis und Fahrgastzelle

Das Chassis ist autark und enthalt die gesamte Fahrtechnik.
Die Fahrgastzelle kann leicht getauscht werden.
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Losungsansatz o)
Konsortium
7 ifQ e | RWNTH Projektidee, (ibergreifende Gesamtfahrzeugentwicklung, Softwareentwicklung
LBBZ2 _____ Fertigung und Endmontage des Demonstrators
1.S.A. 3 3D-Konstruktion Rohbauten und Anbauteile
o\ Entwicklung und Beistellung Innenausbau und GFK-Fahrzeugkopfe

EEEEEEEEEEE

(2] KNORR-BREMSE

SCHAEFFLER
RWTH

Stromrichter-

m}
Sl E| h technik und
Elekgrifche

SEIT 1842

Entwicklung und Beistellung Bremssystem und Fahrzeugsteuerungshardware
Entwicklung und Beistellung Antriebsstrang

Entwicklung Batteriesystem

Herstellung Radsatzwellen und Rader
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— - RWNTH
Fahrzeugentwicklung I |fS ‘

Chassis stat. Langsdruckprufkraft nach EN 12663 PIIl: 800 kN

Crashelemente nach
EN 15227 CIl /

Luftfederung (4 Fed
(e
Motor & Getriebe e\

7200 K
\

{raKio™ —
. fur R
\ AR > / Traktionsumrichter

. 1

Flexicoil-Schraubenfedern
~ Kompressor

Lenkradsatze
Abstand ca. 9,4 m
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Fahrzeugentwicklung
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Kapazitat:

28 Sitzplatze + 5 Klappsitze
> 30 Stehplatze
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Prasentation auf der InnoTrans 2024 4 S

« 3 Jahre Entwicklung und Bau

‘\ * 12,5 Mio. € Projektvolumen

/ \ gefordert durch das

L V] Bundesministerium flir Wirtschaft
| : und Klimaschutz

« Erprobungstrager
« Gute Zuganglichkeit vereinfacht
Integration und Austausch von
technischen Komponenten

NOR
\\\\\\\\\-.\\S\‘\?\{

« Kenntnis des Fahrzeugs bis ins
Detail

« Fahrzeugsteuerung ist
Eigenentwicklung
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Aktueller Stand

-+ Was passiert gerade?

« Fertigstellung des Fahrzeugs
* Verrohrung
* Verkabelung
* Innenausbau
« Fahrzeugsteuerung

* Funktionstests

« Beantragung Folgeprojekte
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Ausblick © Tl

. . T, P®,
Wie geht es weiter? “tdg Ve # Y
Zeltnah Lendersdorf

* Fertigstellung des Fahrzeugs Il

* Inbetriebnahme | : 3
Absehbar: g Untermaubach-

« Testfahrten auf Strecken der Rurtalbahn (Eifel) Schlagstein

« Optimierung der Fahrzeugsteuerung &

« Simulationsanpassungen ;

Nideggen-
Brick

Langfristig:

« Tests von neuartigen Komponenten in Schienenfahrzeugen Bl

 Fahrerloses Fahren im SPNV vorantreiben ?' : 930°

*  Weiterentwicklung zum Serienprodukt p He(i;b;ch

Ru rtalbah"
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Kontakt

Sebastian Winkelheide, M.Sc.

Lehrstuhl und Institut far

Schienenfahrzeuge und Transportsysteme (IFS)
Seffenter Weg 8

52074 Aachen

Telefon: 0241/ 80 — 25562
E-Mail: sebastian.winkelheide@ifs.rwth-aachen.de
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